
Bienvenue !
Concept préliminaire et étude d’EE pour la 

rénovation et le remplacement des ponts du 

centre-ville de l’autoroute Queensway

d’Ottawa, entre la rue Metcalfe et la rue Main
Projet de travail collectif no 4170-13-00

Bienvenue à cette troisième séance d’information publique (SIP no 3) consacrée à l’étude 

d’évaluation environnementale visant la rénovation et le remplacement des ponts du centre-

ville de l’autoroute Queensway d’Ottawa, entre la rue Metcalfe et la rue Main. La SIP no 3 

intègre les recommandations mises à jour de l’étude pour le pont du canal Rideau, selon 

les commentaires recueillis auprès de la communauté lors de la SIP no 2.

La province de l’Ontario applique actuellement des mesures pour contrer la pandémie de 

COVID-19, notamment des recommandations visant à réduire les rassemblements publics. Par 

conséquent, cette séance d’information publique recourt à des communications sur le Web.

Nous vous invitons à nous faire part de vos commentaires sur les éléments présentés sur les 

tableaux d’affichage. Vous pouvez soumettre vos commentaires par courriel à 

queenswaydowntownbridges@bteng.ca d’ici le 30 novembre 2022.  

La SIP no 3 a pour but de présenter :

 un aperçu du projet et de la zone d’étude

 le processus d’EE et l’échéancier correspondant

 les solutions pour l’assemblage et la construction des structures du canal Rideau et 

l’évaluation correspondante mise à jour

 les recommandations techniques et le plan d’atténuation mis à jour 

 les prochaines étapes du projet

 Obtenir vos commentaires XXX .

Les personnes intéressées ont la possibilité, à tout moment au cours du processus d’EE de 

portée générale, de fournir des commentaires écrits. Tous les commentaires reçus seront 

recueillis en vertu de la Loi sur les évaluations environnementales et de la Loi sur l’accès à 

l’information et la protection de la vie privée, à l’exception des renseignements personnels, et 

seront versés au dossier public. 
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Introduction
Le MTO poursuit une étude d’évaluation environnementale et de conception

préliminaire afin de produire des plans de gestion pour 7 ponts situés à 4

emplacements sur l’autoroute Queensway d’Ottawa : rue Metcalfe, rue Elgin,

canal Rideau et rue Main. La zone d’étude est présentée ci-dessous. L’étude a

évalué diverses solutions de rénovation et de remplacement.

La SIP no 3 a pour premier objectif de présenter les recommandations et

les mesures d’atténuation mises à jour pour le concept préliminaire et

l’assemblage des structures du canal Rideau.

Un rapport de plan d’étude a été préparé pour présenter : les énoncés des

enjeux et des possibilités proposés ; un plan détaillé du plan des travaux et du

processus d’étude proposés ; les solutions possibles pour l’entreprise ; les

solutions de rechange et le processus d’évaluation proposés ; la participation

envisagée du public, des organismes et des peuples autochtones ; la

documentation proposée et les étapes postérieures à l’étude. Le rapport décrit

les principales activités requises pour mener à bien l’étude et le processus de

planification et de conception préliminaire de l’EE. Le rapport de plan d’étude a

été finalisé au terme de la SIP no 1 (5 décembre 2017) et est disponible sur le

site Web à l’adresse www.queenswaydowntownbridges.com sous la rubrique

« Rapport de plan d’étude ».
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Aperçu du processus de l’EE 

de portée générale du MTO 

pour un projet du groupe B

Ce projet est réalisé conformément aux exigences de l’évaluation 

environnementale de portée générale pour les routes provinciales (2000) du 

ministère des Transports (MTO) pour un projet de groupe B. Dans le cadre de 

ces exigences, les mesures suivantes seront prises :

 Un rapport d’étude environnementale sur les transports (REET) sera préparé 

et déposé auprès du bureau régional du ministère de l’Environnement, de la 

Conservation et des Parcs (MECP) en vue d’une période d’examen public de 

30 jours.

 Un avis public sera publié dans les journaux locaux (anglais et français) au 

moment du dépôt du REET auprès du MECP. L’avis public concernant 

l’achèvement et le dépôt du REET précisera où le document peut être 

consulté.

Nous vous invitons à contacter l’équipe de projet si vous avez des questions ou 

des préoccupations concernant cette étude. Au terme de l’examen public du 

REET, s’il subsiste des préoccupations concernant les impacts potentiels sur les 

droits autochtones et les droits issus de traités protégés par la Constitution, une 

demande d’ordonnance de la Partie II peut être adressée par écrit au ministre de 

l’Environnement, de la Conservation et des Parcs. Des informations 

supplémentaires seront contenues dans l’avis de fin d’étude publié dans les 

journaux quotidiens locaux.
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Énoncé des enjeux et des 

possibilités
Enjeux :

Les sept (7) ponts du centre-ville sur l’autoroute Queensway d’Ottawa datent 

de la création de cette infrastructure entre 1959 et 1968. De plus, le pont du 

canal Rideau arrive à la fin de sa vie utile. Contrairement aux 23 ponts des 

quartiers intermédiaires situés à l’ouest, ces ponts ne font pas encore l’objet 

de plans individuels ou coordonnés de gestion en vue de leur rénovation ou 

de leur remplacement, afin d’assurer le maintien de la sécurité de l’autoroute 

pour l’horizon de planification futur.

Possibilités :

 Établir des plans de gestion pour les 7 ponts de l’autoroute Queensway, 

entre la rue Main et la rue Metcalfe, en poursuivant le programme du 

MTO visant à établir des plans de gestion des ponts d’ouest en est le long 

de l’autoroute Queensway. 

 Coordonner les plans de gestion des 7 ponts compte tenu de leur 

conception, de l’organisation de la circulation et des travaux de 

construction prévus.

 Coordonner les travaux sur les ponts des quartiers intermédiaires (23 

structures à l’ouest) avec les travaux sur les ponts du centre-ville visés 

par ce projet (atténuation des impacts sur l’environnement, organisation 

de la circulation, aires d’assemblage des ponts, etc.).

Types de ponts et évaluation connexe

Les 7 ponts du centre-ville ont été divisés en deux groupes, selon leur type 

de structure :

 Le pont du canal Rideau : un pont à travées multiples présentant un 

contexte patrimonial.

 Ponts à cadre rigide (rue Metcalfe, rue Elgin et rue Main) : ce type de 

pont est une structure continue à travée unique (aucun joint aux culées).
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Consultation à ce jour
Dans le cadre de cette étude, le MTO a consulté les entités suivantes :

 Communautés des peuples autochtones

 Avis de début d’étude et SIP avec offre de rencontre personnelle.

 Commission de la capitale nationale (CCN) et son Comité consultatif de 

l’urbanisme, du design et de l’immobilier (CCUDI)

 Parcs Canada

 Transports Canada

 Ville d’Ottawa

 Ministère de l’Environnement, de la Conservation et des Parcs

 Ministère des Industries du patrimoine, du sport, du tourisme et de la culture

 Propriétaires de lieux et d’entreprises

 Associations communautaires

 Membres du public 

 Avis de début d’étude dans les journaux quotidiens français et anglais 

 Site Web de l’étude 

 Rapport de plan d’étude

 SIP no 1, 5 décembre 2017

 SIP no 2, 24 avril 2019
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Les options possibles pour l’entreprise représentent d’autres façons ou méthodes 

de considérer l’énoncé des enjeux et des possibilités propres à cette étude. 

L’examen de telles options est obligatoire en vertu de l’EE de portée générale du 

MTO. Dans cette étude, l’accent est mis sur quatre emplacements de pont. Ces 

options reflètent différentes stratégies et comprennent l’approche du statu quo (c.-

à-d. « ne rien faire » et ne pas considérer l’énoncé des enjeux et des possibilités).

Option 1 : L’option de « ne rien faire » maintient le statu quo des ponts existants sans 

qu’aucune mesure significative ne soit prise pour en gérer les infrastructures 

vieillissantes. Cette approche reviendrait à tolérer une détérioration supplémentaire au 

cours de l’horizon de planification de 20 ans. Il n’est PAS recommandé de faire 

avancer cette option.

Option 2 : Conformément à l’EE de portée générale du MTO, cette option consisterait en 

des installations de transport provinciales (ponts) nouvelles et/ou améliorées (rénovées). 

Comme les ponts existent déjà, cette option pourrait simplement être qualifiée de 

« gestion infrastructurelle ».

Option 2a : Rénover les ponts existants pour en prolonger la durée de vie utile, y 

compris des améliorations structurelles pour répondre aux exigences du code 

sismique actuel. Il est recommandé de faire avancer cette option.

Option 2b : Remplacer les ponts existants par une ou plusieurs nouvelles 

structures. Il est recommandé de faire avancer cette option.

Options possibles pour 

l’entreprise — options de 

planification

Χ

✓

✓

Le rapport d’évaluation des options possibles pour l’entreprise est disponible 

sur demande aux adresses électroniques du MTO ou de l’équipe d’étude des 

consultants. 8



Le plan recommandé pour le pont à cadre rigide (remplacement et méthodes 

d’assemblage) a été présenté au public lors de la SIP no2 (24 avril 2019). Ces 

documents peuvent être consultés sur le site Web du projet à 

www.queenswaydowntownbridges.com sous l’onglet « Consultation publique ».

Méthodes de rechange – solutions 
de conception préliminaire
Emplacements des ponts à cadre 
rigide
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Les solutions de conception préliminaire retenues pour le pont du canal Rideau comprennent 

la rénovation ou le remplacement de sa structure en guise de stratégies de gestion du pont.

Les solutions de conception préliminaire du pont ont été examinées et présentées lors de la 

SIP no 2. 

Les méthodes d’assemblage privilégiées présentées lors de la SIP no 2 recommandent 

de construire les nouveaux ponts au moyen de techniques de remplacement rapide et 

de construire les nouveaux ponts des deux côtés de l’autoroute Queensway. Les 

impacts comprenaient, sans s’y limiter, les suivants :

 Enjambement de la conduite principale d’eau de 1220 mm de diamètre qui alimente 

l’est d’Ottawa

 Acquisition et démolition éventuelle de deux bâtiments : 221, promenade Echo et 

3/5, avenue Hawthorne

 Impacts potentiels sur l’installation haute tension enfouie des deux côtés du canal

À la lumière des commentaires formulés par le public et les organismes lors de la SIP 

no 2 et des études techniques supplémentaires sur l’installation haute tension enfouie 

d’Ontario Hydro, deux modifications ont été apportées aux recommandations 

techniques présentées lors de la SIP no 2 :

 Intégration des piles de pont dans les parois du canal pour éviter tout contact avec 

l’installation souterraine d’Ontario Hydro derrière les parois du canal, de part et 

d’autre de celui-ci.

 Assemblage des structures du canal Rideau (nul besoin d’acquérir et de démolir 

deux bâtiments existants, réduction du risque d’entrer en contact avec la conduite 

d’eau principale de 1220 mm de diamètre du côté sud et l’installation haute tension 

enfouie).

Solutions de conception 

préliminaire

Pont du canal Rideau
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Pont du canal Rideau 

SIP no 3 – Amélioration 1 

Déplacement de 

l’emplacement des piles

 La solution modifiée privilégiée sur le plan technique pour le canal Rideau 

propose de déplacer les piles pour éviter les conflits avec les gaines 

haute tension enfouies.

 La recommandation technique est d’intégrer les piles aux parois du canal.

 La structure et le style de l’intégration des piles aux parois seront finalisés 

lors de la conception détaillée, sous réserve de l’approbation de la CCN 

et de Parcs Canada.

 Le tableau suivant présente le concept préliminaire recommandé.
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Rideau Canal



Pont du canal Rideau 

SIP no 3 – Amélioration 2

Solutions d’assemblage envisagées

Les solutions d’assemblage suivantes ont été envisagées pour le 

remplacement rapide des ponts du canal Rideau :

 Solution 1 : Solution originale (SIP no 2) privilégiée sur le plan technique 

– aires d’assemblage des structures au nord et au sud de l’autoroute 

Queensway (nécessité de supprimer les bâtiments du 221, promenade 

Echo et du 3/5, avenue Hawthorne, et d’effectuer des travaux au-dessus 

de la conduite d’eau principale de 1 220 mm de la Ville d’Ottawa).

 Solution 2 : Solution privilégiée sur le plan technique modifiée – aires 

d’assemblage des structures au nord et au sud de l’autoroute Queensway

(suppression du stationnement de l’immeuble du 221, promenade Echo) 

et travaux au-dessus de la conduite d’eau principale de 1 220 mm de la 

ville d’Ottawa.

 Solution 3 : Aire d’assemblage des structures au nord de l’autoroute 

Queensway (aucun impact direct sur le bâtiment du 221, promenade 

Echo, 3/5, avenue Hawthorne ou sur la conduite principale de 1 220 mm 

de la ville d’Ottawa).

Les tableaux suivants présentent les trois solutions et l’évaluation technique 

correspondante.
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Pont du canal Rideau – solution privilégiée 

sur le plan technique (SIP no 2) – aires 

d’assemblage des structures 

Solution 1 - acquisitions de propriétés 

identifiées
 La solution privilégiée sur le plan technique présentée à la SIP no 2 recommandait 

l’acquisition et la démolition éventuelle de deux bâtiments (voir ci-dessous).

 Les commentaires recueillis lors de la SIP no 2 soulevaient des préoccupations quant à la 

perte des bâtiments du 221, promenade Echo et du 3/5, avenue Hawthorne. 

 Les bâtiments sont appelés à être enlevés pour permettre l’accès aux travaux et 

l’installation de grues.

 La solution privilégiée sur le plan technique a été modifiée pour procéder à 

l’assemblage des deux structures au nord et l’acquisition et la démolition éventuelle 

de ces deux bâtiments ne sont plus recommandées.

221, promenade Echo

3/5, avenue Hawthorne
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Alternative 2
Construction Staging and Multi-use Path Detours
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Alternative 3 (TPA)
Construction Staging and Multi-use Path Detours
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Évaluation des solutions 

d’assemblage des structures du 

canal Rideau

Enjeu : Solution 1 Solution 2 Solution 3

Impact 

permanent sur 

les bâtiments 

communautaires

Faible – (2) Raisonnable – (1) Favorable - (0)

Risque d’impact 

sur la conduite 

d’eau régionale

Oui Oui Non

Durée de la 

fermeture de 

l’autoroute 

Queensway

4 jours 4 jours 4 jours

Fermeture des 

promenades 

(routes et 

sentiers)

Requise Requise Requise

Impact sur la 

navigation fluviale

Minimisé/atténué 

(maintien d’un chenal de navigation de 25 m)

Recommandation 

technique

Non retenue Non retenue Retenue

La solution 3 représente le plan de construction recommandé, 

consistant en des aires d’assemblage situées principalement au 

nord de l’autoroute Queensway. Atténuation de la durée de 

fermeture de l’autoroute Queensway par la fermeture anticipée 

des bretelles afin de réduire la durée des travaux.
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Plan recommandé pour les aires 

d’assemblage des structures du 

canal Rideau

La solution 3 recommandée pour l’assemblage des structures du canal 

Rideau comprend les volets suivants :

 Construction des deux ponts au nord de l’autoroute Queensway (aire de 

construction unique).

 Fermeture des promenades dans le périmètre des travaux et déviation de 

la circulation (amélioration de la sécurité des chantiers).

 Aucun impact permanent sur les propriétés du 221, promenade Echo et 

du 3/5, avenue Hawthorne. 

 Déviation du sentier polyvalent et des promenades sur les côtés est et 

ouest (amélioration de la sécurité des chantiers).

 Perte temporaire d’espaces de stationnement : l’accès à l’allée des 

appartements Tiffany à la rue Catherine ne sera pas maintenu pendant 

les travaux (les portes d’entrée seront maintenues pour les piétons, mais 

pas pour les véhicules, sauf pour les services d’urgence, le cas échéant).

 Aucun risque de travaux à proximité de la conduite d’eau régionale de 

1220 mm de diamètre de la ville.

Les recommandations techniques affinées de la SIP no 3 reflètent les 

commentaires recueillis auprès du public lors de la SIP no 2. Un « énoncé de 

flexibilité » sera joint au REET, indiquant que, bien que la solution 3 soit 

privilégiée, la solution 2 peut être mise en œuvre, sous réserve des 

informations techniques supplémentaires obtenues au cours de la phase de 

conception détaillée.
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Remplacement du pont du canal Rideau

Séquence des travaux

Année 1

Fermeture de la promenade du Colonel-By et de la promenade Reine-Elizabeth

 Jusqu’à 90 semaines

Construction de nouvelles piles et d’une sous-structure temporaire 

 15 semaines – juin à octobre

Remplissage partiel du canal pour l’érection des poutres et des supports de piles 

temporaires

 5 semaines – juillet

Les culées des côtés est et ouest seront élargies vers le nord pour accueillir les 

nouvelles structures du canal Rideau

 8 semaines – octobre à décembre
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Mise en place des nouvelles poutres sur les supports temporaires

 4 semaines – mars (après la saison de patinage)

Construction de nouveaux tabliers avec culées semi-intégrées

 Avril à août  

Construction de murs de protection sur les tabliers et de supports temporaires entre les 

ponts et la nouvelle sous-structure aux fins de glissement. 

 4 semaines – août à septembre

Imperméabilisation des tabliers (sur les piles temporaires)

 2 semaines – septembre

Remplissage du canal – maintien d’un dégagement de 25 m pour la navigation –

remplissage supplémentaire (au-delà du batardeau utilisé pour la pile/la nouvelle paroi 

du canal)

 5 semaines – septembre (fête du Travail) à octobre (jour de l’Action de grâces)

Protection des nouvelles piles de la promenade Reine-Élizabeth et de la promenade du 

Colonel-By et des parois du canal contre la démolition du pont existant

 2 semaines – octobre

Légende

Remblai de sable temporaire

Enrochement temporaire

Structure existante

Murs de soutènement existants

Niveau d’eau normal (avant rabattement)

Sentier polyvalent

Routes existantes (QED et CBD)

Fête du Travail à l’Action de grâces

Maintien d’un dégagement de 25 m

Remplacement du pont du canal Rideau

Séquence des travaux

Année 2
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 Fermeture des bretelles – bretelle de sortie de la rue Catherine et bretelle 

d’entrée de la rue Isabella

 Retrait anticipé des poutres extérieures

 Circulation fluviale interrompue par un signaleur pendant le retrait des 

poutres

 Déviation de la bretelle de l’autoroute Queensway, comme indiqué dans 

la figure suivante

1 semaine – fin de semaine précédant 

l’Action de grâces 

Année 2
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 Fermeture du canal pour l’Action de grâces – Parcs Canada

o Début de l’évacuation des eaux/descente des niveaux d’eau

 Installation de mécanismes de vérins et de glissières sur les piles temporaires

 Remplissage complet du canal (25 m au milieu) et au-dessus de la 

promenade du Colonel-By et de la promenade Reine-Élizabeth

 Notification multimédia coordonnée de la fermeture prochaine de l’autoroute 

Queensway (PMV, radio, télévision, journaux)

Légende

Remblai de sable temporaire

Enrochement temporaire

Structure existante

Murs de soutènement existants

Niveau d’eau normal (avant rabattement)

Sentier polyvalent

Routes existantes (QED et CBD)

Fermeture du canal et préparation du 

remplacement rapide du pont

Année 2
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Note : Remplissage pendant la période d’abaissement des eaux 

durant laquelle le canal est entièrement fermé



Fermeture temporaire de 

l’autoroute Queensway pour la 

démolition des structures et le 

levage et le glissement des 

nouvelles structures (4 jours)

L’autoroute Queensway sera fermée pendant quatre (4) jours afin de démolir 

les structures existantes et de glisser les nouvelles structures du canal 

Rideau en place. Cette fermeture devrait se dérouler comme suit :

 Fermeture de l’autoroute Queensway à partir de 20 h le premier soir de la 

fermeture.

 L’itinéraire de déviation de l’autoroute est illustré dans la pièce suivante.

 Réouverture de l’autoroute Queensway à 6 h le dernier matin de la 

fermeture.

Note : Si l’autoroute est fermée le mercredi soir, elle sera rouverte le lundi 

matin OU si elle est fermée le jeudi soir, elle sera rouverte le mardi matin OU 

si elle est fermée le vendredi soir, elle sera rouverte le mercredi matin.
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Enlèvement complet des débris/structures et réouverture des promenades 

et de la patinoire en décembre

 Retrait des débris et du granulat restants du canal, de la promenade 

Reine-Élizabeth et de la promenade du Colonel-By

 Retrait des supports temporaires 

 Retrait des piles existantes (1 m sous le lit du canal)

 Réouverture de la promenade du Colonel-By et de la promenade 

Reine-Élizabeth 

Construction de dalles d’approche et de joints de dilatation pour le pont du 

canal Rideau – fermeture des voies de l’autoroute Queensway en soirée et 

la nuit

 8 semaines

Nouvelle 

structure 

Remplacement du pont du canal Rideau

Séquence des travaux

Après la réouverture de l’autoroute 

Queensway
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Effets et atténuation – changements depuis la SIP no 2

30

Facteur Questions environnementales et effets potentiels Mesures d’atténuation proposées dans le concept préliminaire 

et mesures d’atténuation dans la conception détaillée future

Mobilité 

piétonne/cycliste/

récréative

Possibilité de restriction de la circulation des piétons, cyclistes et 

adeptes des loisirs sous l’autoroute Queensway ou le long d’autres 

fermetures localisées pendant la construction, notamment le long des 

itinéraires scolaires, de banlieue et de loisirs.

Fermeture à plus long terme des trottoirs aux emplacements 

nécessitant le remplacement d’un pont pour permettre l’accès aux 

fondations.

Concept préliminaire – Fournir des itinéraires de rechange pour les 

déviations et informer à l’avance des fermetures temporaires. 

Transport actif –

sentier polyvalent
Le sentier polyvalent est étroit à proximité des piles du pont du canal 

Rideau. 

Conception détaillée – La largeur des sentiers sera examinée 

pendant la conception détaillée.

Circulation –

retards et 

fermetures 

Possibilité de retards dans la circulation associés à l’assemblage des 

structures sur l’autoroute Queensway (fermetures complètes la fin de 

semaine pour le remplacement des structures) ou sur les bretelles ou 

les routes nécessitant des fermetures temporaires de la chaussée ou 

des trottoirs (c.-à-d. sur toutes les routes municipales concernées et 

les deux promenades de la CCN concernées sous le pont du canal 

Rideau).

Fermeture pendant deux ans de la promenade du Colonel-By et 

de la promenade Reine-Élizabeth sous l’autoroute Queensway et 

au nord de celle-ci pour le remplacement du pont du canal 

Rideau.

Concept préliminaire et conception détaillée –

Informer à l’avance de toutes les fermetures, réductions de voies et 

déviations. 

Préparer et mettre en œuvre un plan de gestion de la circulation 

pendant les travaux, y compris des panneaux à messages variables 

et la détection des incidents.

Limiter les fermetures de voies (Queensway) pendant les heures de 

pointe.

Fermeture des bretelles d’entrée et de sortie du pont du canal 

Rideau pour permettre la démolition anticipée des poutres 

extérieures afin d’accélérer le remplacement.

Transport en 

commun
Interruption du service d’autobus d’OC Transpo pendant les 

fermetures de routes municipales et/ou les réductions de voies. 

Conception préliminaire et détaillée – Coordination préalable avec 

OC Transpo pour identifier les impacts des travaux sur le service de 

transport en commun et pour élaborer et communiquer des plans de 

service de remplacement.

Services 

d’urgence
Impact potentiel sur les itinéraires des services d’urgence, sur l’accès 

en raison des fermetures et des réductions de voies.

Maintenir l’accès au 150, promenade Reine-Élizabeth depuis 

l’avenue Argyle.

Concept préliminaire et conception détaillée –

Examiner les conséquences de la fermeture de plusieurs rues 

latérales dans le cadre de l’échelonnement du projet.

Préparer et mettre en œuvre un plan de gestion de la circulation 

pendant la phase de construction.

Assurer une communication continue et préalable avec les 

fournisseurs de services d’urgence pendant la phase de 

construction.

Légende : Texte révisé depuis la SIP no 2



Effets et atténuation – changements depuis la SIP no 2
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Facteur Questions environnementales et effets potentiels Mesures d’atténuation proposées dans le concept 

préliminaire et mesures d’atténuation dans la conception 

détaillée future

Répercussions sur 

les propriétés –

Temporaire –

Parc Ballantyne

de la Ville 

d’Ottawa et 

terrains fédéraux 

du canal (pendant 

les travaux)

La voie de stationnement sud de la rue Catherine sera temporairement utilisée 

pendant la construction.

Le parc Ballantyne servira de chantier de construction pour les ponts du canal 

Rideau et de la rue Main. Le remplacement de la barrière antibruit pourrait 

affecter les propriétés situées le long de ses limites recommandées (voir la 

pièce relative au bruit).

Utilisation temporaire du canal Rideau pour la construction

Concept préliminaire et conception détaillée 

Amélioration possible pendant la conception détaillée et 

documentation des résultats dans le rapport de conception et de 

construction.

Utilisation potentielle de la propriété de la Ville d’Ottawa et de 

terrains fédéraux aux fins d’aires d’assemblage et de construction.

Communication et coordination précoces avec le(s) propriétaire(s) 

et les locataires afin de minimiser les perturbations.

Rétablissement de toutes zones perturbées dans leur état 

d’origine ou mieux.

Protection de toutes les infrastructures du canal et 

synchronisation des travaux pour éviter les effets sur la navigation 

et la saison de patinage en hiver.

Impacts du 

stationnement –

Temporaires

Perte temporaire d’espaces de stationnement dans les rues et les parcs 

de stationnement pour permettre l’aménagement de lieux de 

déchargement pour les entrepreneurs et les travaux de construction.

Un intérêt limité temporaire (ILT) sera obtenu pour 

l’utilisation des stationnements situés derrière le 3/5 de 

l’avenue Hawthorne et les appartements Tiffany.

Impacts sur les 

propriétés –

Permanents

Achat des propriétés situées aux 58 et 60 de la rue Main (Organic Salon et 

Gordon McGovern Construction) pour le remplacement du pont de la rue 

Main.

Concept préliminaire – Communication et coordination précoces 

avec le(s) propriétaire(s) et les locataires afin de minimiser les 

perturbations liées à l’achat de propriétés.

Impacts sur les 

propriétés –

permanents 

(évités)

Proposition d’achat de propriétés privées du Royal Oak Pub, Cyco's Cycle 

Shop/Greek on Wheels.

La solution privilégiée sur le plan technique (solution 3) préserve les bâtiments 

du 221, promenade Echo (Royal Oak Pub) et du 3/5, avenue Hawthorne 

(Cyco's Cycle Shop/Greek on Wheels) dont l’acquisition et la démolition avaient 

été précédemment recommandées.

Communication et coordination précoces avec le(s) 

propriétaire(s) et les locataires afin de minimiser les 

perturbations liées à l’achat de propriétés.

Environnement 

social (pendant 

la construction)

Diverses propriétés situées à proximité des sites des ponts et des aires 

d’assemblage subiront un certain degré d’impact temporaire pendant la 

construction (p. ex., bruits, poussières, intrusion visuelle, etc.).

Ces effets temporaires concernent les lieux suivants : 7/9, avenue Hawthorne, 

15/17, avenue Hawthorne, 19/21, avenue Hawthorne, 25, avenue Hawthorne, 

27, avenue Hawthorne, 150, promenade Reine-Élizabeth, 475, rue Elgin, 

promenade Echo et rue Harvey à l’ouest de la rue Main.

Concept préliminaire et conception détaillée 

Communication et coordination précoces avec le(s) propriétaire(s) 

et les locataires afin de minimiser les perturbations.

Rétablissement de toutes zones perturbées dans leur état 

d’origine ou mieux. 

Maintenir l’accès à toutes les propriétés.

Légende : Texte révisé depuis la SIP no 2
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Facteur Questions environnementales et effets potentiels Mesures d’atténuation proposées dans le concept préliminaire 

et mesures d’atténuation dans la conception détaillée future

Esthétique La rénovation ou le remplacement de ponts offre la possibilité 

d’améliorer l’esthétique de leurs lieux.

Conception détaillée – Si l’étendue des travaux sur un site donné 

le justifie, des éléments de conception sensibles au contexte 

pourront être inclus.

Archéologie Possibilité d’endommager ou de détruire des objets archéologiques. Concept préliminaire – l’évaluation archéologique terrestre et 

marine de phase 1 n’a pas identifié de zones à potentiel 

archéologique.

Conception détaillée – Si des vestiges archéologiques 

profondément enfouis sont découverts pendant la construction, 

celle-ci sera interrompue à proximité des découvertes et 

l’entrepreneur en informera le ministère du Tourisme, des Sports et 

de la Culture.

Patrimoine Une attention particulière doit être accordée au canal Rideau, car il a 

été désigné lieu historique national du Canada en 1925 et site du 

patrimoine mondial de l’UNESCO en 2007 ; il est la propriété du 

gouvernement du Canada et est administré par Parcs Canada.

Effets temporaires sur les routes d’entrée panoramiques et les 

perspectives visuelles importantes (comme décrits dans l’annexe 1 du 

plan officiel de la Ville d’Ottawa – sentiers polyvalents et routes 

d’entrée – panoramiques [rural]) en raison des aires d’assemblage 

temporaires et de la modification de la conception des ponts.

Impacts sur les bâtiments ayant une valeur historique à l’intersection 

de la rue Main et de l’avenue Hawthorne : une ancienne station-

service emblématique. Bâtiments du début du XIXe siècle dans la 

zone d’étude locale.

Concept préliminaire et conception détaillée –

Consulter les organismes fédéraux et Parcs Canada pour s’assurer 

que les ouvrages des ponts sont acceptables sur le plan conceptuel, 

tout en offrant à la ville des routes d’entrée panoramiques sur le 

canal Rideau.

Entreprendre un rapport d’évaluation du patrimoine culturel 

pour le 60, rue Main, une ancienne station-service 

emblématique, afin de faciliter la gestion future de la 

propriété. La possibilité d’aborder les caractéristiques 

historiques potentielles du 60, rue Main après la construction 

est à l’étude.

Bruit généré par 

la construction

Bruit des équipements et véhicules pendant les travaux de 

construction.

Conception détaillée 

Maintenir les équipements en bon état de fonctionnement pour éviter 

tout bruit inutile.

La marche au ralenti des équipements sera limitée au minimum 

nécessaire pour effectuer les travaux prévus.

Le MTO sollicitera l’approbation d’une exemption du règlement sur le 

bruit pour les travaux de fin de semaine ou de soirée, au besoin.

L’entrepreneur devra se conformer aux règlements sur le contrôle du 

bruit dans le cadre de ses activités quotidiennes.

Légende : Texte révisé depuis la SIP no 2
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Facteur Questions environnementales et effets potentiels Mesures d’atténuation proposées dans le concept 

préliminaire et mesures d’atténuation dans la 

conception détaillée future

Propriétés 

contaminées
Potentiel de contamination du sol et/ou des eaux souterraines 

compte tenu de l’utilisation historique des terres. 

Six sources de contamination environnementale à potentiel 

moyen ou élevé dans la zone d’étude locale, identifiées dans 

le cadre de l’étude sur la contamination. Utilisations 

historiques de nombreux sites adjacents à l’autoroute 417 

comme zone de stockage et de fabrication d’essence.

Un site inscrit à l’Inventaire des sites contaminés fédéraux 

(ISCF) à l’angle de Nicholas et Queensway : un site de cinq 

hectares adjacent à la rue Harvey dont le sol est contaminé 

par des HAP (hydrocarbures aromatiques polycycliques) et 

des composés métalliques, métalloïdes et organométalliques.

Conception détaillée 

Élaborer un plan de gestion des sols et/ou une évaluation 

environnementale de site (EES) de phase II, conformément 

à la partie XV.1 de la Loi sur la protection de 

l’environnement (LPE) et au Règlement de l’Ontario 

153/04.

Érosion et 

sédiments

Possibilité d’érosion et de sédimentation pendant la 

construction.

Conception détaillée – Mesures normalisées de contrôle de 

l’érosion et des sédiments à incorporer au contrat de 

construction – y compris des mesures visant à empêcher le 

transport hors site des sédiments et la restauration rapide des 

zones perturbées.

Eaux 

souterraines

Possibilité d’assèchement sur les lieux concernés par le 

remplacement de ponts.

Conception détaillée – Si des travaux souterrains sont 

prévus pendant la conception détaillée et que l’on envisage un 

assèchement des lieux concernés, les impacts en seront 

déterminés pendant cette phase.

Gestion des 

matériaux 

excédentaires

Le projet générera des résidus d’asphalte, de granulats, de 

béton et éventuellement de terre.

Conception détaillée – La production excédentaire sera 

minimisée en favorisant la récupération, le recyclage et la 

réutilisation par l’entrepreneur dans les documents d’appel 

d’offres, conformément au nouveau règlement intitulé 

« Gestion des sols sur les lieux et des sols de déblai » 

(Règl. de l’Ont. 406/19, sous la Loi sur la protection de 

l’environnement).

Légende : Texte révisé depuis la SIP no 2
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Facteur Questions environnementales et effets potentiels Mesures d’atténuation proposées dans le concept préliminaire 

et mesures d’atténuation dans la conception détaillée future

Espèces en 

péril –

oiseaux

Perturbation potentielle des oiseaux migrateurs, des aires de 

nidification et/ou des espèces menacées, notamment : 

Martinet ramoneur – habitat potentiel dans un rayon de 200 m 

s’il existe des cheminées en brique d’un diamètre supérieur à 

30 cm et dont l’intérieur est rugueux ; hirondelle rustique –

habitat potentiel dans un rayon de 200 m s’il existe des 

corniches couvertes et du béton brut ; faucon pèlerin – habitat 

probable en raison du plan d’eau du canal et de la rivière 

Rideau et de la proximité de corniches sur de grands 

bâtiments.

Conception détaillée –

Ratisser le site avant d’enlever des arbres et avant et 

pendant la construction.

Dégager toute végétation en dehors de la saison de 

reproduction des oiseaux, qui s’étend du 1er avril au 31 

août, conformément à la Loi sur la Convention concernant 

les oiseaux migrateurs. Le non-respect de cette consigne 

peut entraîner l’application de la Loi sur les espèces en 

voie de disparition.

Veiller à ce que le personnel de l’entrepreneur soit formé à 

reconnaître les espèces potentiellement affectées et soit 

tenu d’avertir les autorités s’il en rencontre sur le site.

Tourisme et 

événements
Perturbation potentielle de divers festivals et événements 

pendant la construction 

Conception détaillée – Planifier les activités de 

construction afin de limiter et d’éviter toute perturbation 

des principaux festivals et événements (dans la mesure du 

possible).

Services 

publics
Possibilité d’impacts sur les services publics existants à 

proximité des ponts, des chantiers ou le long des voies 

d’accès aux aires d’assemblage.

Concept préliminaire et conception détaillée – Assurer 

la coordination préalable avec les entreprises de services 

publics et l’approbation de tous les déplacements et 

protections des services publics. Déplacement de la 

construction du pont du canal Rideau au nord de 

l’autoroute Queensway pour éviter tout risque pour la 

conduite d’eau principale régionale de 1220 mm qui 

alimente l’est d’Ottawa.

Protection de la ligne hydroélectrique haute tension 

enfouie en la pontant pendant la construction et en 

éloignant les semelles des piles.

Légende : Texte révisé depuis la SIP no 2
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Facteur Questions environnementales et effets potentiels Mesures d’atténuation proposées dans le concept préliminaire 

et mesures d’atténuation dans la conception détaillée future

Végétation Retrait de divers arbres et de la végétation ligneuse du fait du 

défrichage nécessaire pour les aires d’assemblage.

Conception détaillée –

Maintenir, dans la mesure du possible, les spécimens 

d’arbres matures dont le diamètre (dhh) est supérieur à 50 

cm.

Les lilas indigènes dans M1 devraient être maintenus si 

possible.

La plupart des sites ne présentent aucune caractéristique 

environnementale naturelle et ne sont pas susceptibles de 

présenter des caractéristiques indigènes. Aucun arbre ne 

remplit les conditions requises pour figurer sur la liste des 

arbres de prestige de la ville d’Ottawa. Aucune zone 

sensible du point de vue de l’environnement, aucune ZINS 

ou aucune zone humide importante n’a été signalée par le 

DNMRNF ou dans le plan officiel de la ville.

Approbations 

et permis 

fédéraux

Voici une liste de permis et/ou d’approbations susceptibles 

d’être exigés dans le cadre de ce projet :

1. Protection de la navigation (Transports Canada)

2. Permis de travail en milieu aquatique et riverain (Parcs 

Canada)

3. Permis pour ouvrages de compétence fédérale (CCN)

4. Le projet suivra le protocole du MTO/MPO/DNMRNF 

(version 4, 2020) en ce qui concerne les impacts 

potentiels sur la pêche.

Concept préliminaire et conception détaillée –

La CCN, Parcs Canada, Transports Canada et le MPO ont 

été consultés au cours de cette EE dans le cadre du 

concept préliminaire afin de déterminer les exigences en 

matière de permis. D’autres consultations seront 

entreprises dans le cadre de la future phase de conception 

détaillée et de préparation du contrat, nécessaires avant la 

soumission des demandes de permis.

Rapport de 

conception 

et de 

construction

Conformément au processus d’EE de portée générale du 

MTO, un rapport de conception et de construction (RCC) sera 

rédigé au cours de la conception détaillée afin de préciser les 

exigences d’atténuation, les méthodes de construction et les 

impacts en lien avec le projet.

Conception détaillée –

Production et examen public ultérieur d’un RCC.

Légende : Texte révisé depuis la SIP no 2



Prochaines étapes
Au terme de cette séance, nous procéderons à ce qui suit :

 Examen de tous les commentaires issus de la SIP no 3

 Examen des améliorations à inclure dans les plans recommandés

 Finalisation du plan recommandé

 Préparation du rapport d’étude environnementale sur les transports (REET)

 Présentation du projet au Comité des transports de la Ville d’Ottawa

 Publication de l’avis de fin d’étude dans les journaux locaux (le Citizen et Le

Droit)

 Période d’examen public de 30 jours du REET

 Autorisation environnementale du REET

 Conception détaillée (date ultérieure)

 Construction (date ultérieure)

Voici comment vous pouvez continuer à participer à l’étude

 Demandez que votre nom et votre adresse électronique soient ajoutés à la liste 

de diffusion

 Envoyez vos commentaires par courriel avant le 30 novembre 2022

 Communiquez avec le MTO ou les représentants des consultants en tout temps

 Consultez le site Web du projet à l’adresse 

www.queenswaydowntownbridges.com

Nous vous remercions de votre participation à cette 

SIP en ligne.  

Votre contribution à cette étude est précieuse et appréciée. 

Veuillez transmettre vos commentaires par courriel au plus tard le 30 

novembre 2022. 

Toutes les informations sont recueillies conformément à la Loi sur l’accès à 

l’information et la protection de la vie privée.
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